
9

MODERNIZACJA BUDYNKÓW POKOLEJOWYCH, 
W ASPEKCIE ZACHOWANIA TO SAMO CI 

HISTORYCZNEJ I OWA-OSADY

1Joanna A. Paw owicz, 2 ukasz W dzy ski
Uniwersytet Warmi sko-Mazurski w Olsztynie 

Wydzia  Nauk Technicznych
1Katedra Budownictwa Ogólnego i Fizyki Budowli, ul. Heweliusza 4, 10-724 Olsztyn 

e-mail: jopaw@uwm.edu.pl
2Ko o Naukowe M odych Architektów i Urbanistów KRESKA

Streszczenie
Niniejsze opracowanie dotyczy za o enia urbanistycznego, znanego pod nazw  I owo-
-Osada, w którego sk ad wchodz  g ównie budynki, s u ce kiedy  kolejnictwu. Chodzi 
tu nie tylko obiekty typowo kolejowe jak: parowozownia czy wie a ci nie , ale równie  
budynki mieszkalne gwarantuj ce zaplecze socjalno-bytowe dla pracowników kolei. Kie-
dy  osada t tni a yciem, lecz teraz, gdy transport kolejowy straci  na swoim znaczeniu, 
podupada ona i si  wyludnia. Dlatego w adze lokalne postanowi y przyst pi  do dzia-
a  zmierzaj cych ku ochronie to samo ci tego miejsca, gdy  bez odpowiednich dzia-
a  miejsce to mo e ulec nied ugo ca kowitemu zapomnieniu. Jednym z elementów tego 

procesu jest przeprowadzenie modernizacji i remontów budynków, które kiedy  s u y y 
kolejnictwu, a dzi  s  cz sto zaniedbane lub opuszczone popadaj c w ruin . Dzia ania, 
powinny d y  do przywrócenia wietno ci tym jak e cz sto ciekawym i wyj tkowym 
obiektom architektury kolejowej i „tchni cia w nie ycia”. Niniejsza praca traktuje o wy-
branych aspektach zwi zanych z modernizacj  budynków pokolejowych i jej wp ywem 
na zachowanie historycznej to samo ci miejsca. 

S owa kluczowe: remont, ochrona zabytków, obiekt kolejowy, warto ci kulturowe

Wst p

Niegdy  dysz ce par  parowozy i t tni ce yciem miejscowo ci, dzisiaj odchodz  
w zapomnienie. O niedocenianym charakterze kolejowych miejscowo ci, dawnej wiet-
no ci i blasku, o zapachu parowozów i yciu t tni cych stukotem kó  osad pami taj  
jeszcze niektórzy mieszka cy, pracownicy kolejowi i okoliczna ludno . 

Tematem naszych rozwa a  jest I owo-Osada, le ce w gminie I owo-Osada, 
w powiecie dzia dowskim, w województwie warmi sko-mazurskim. Na przestrzeni lat 
ziemia zamieszkiwana przez Sasinów, Krzy aków, Prusaków, Rosjan i Polaków pe ni a 
funkcj  pogranicza. W 1877 roku, kiedy do I owa dotar a kolej, senna przygraniczna 
wie  otrzyma a szans  rozwoju. Wtedy sta a si  punktem odprawy emigrantów udaj -
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cych si  do zachodnio-europejskich portów, którzy dalej drog  morsk  kontynuowali 
w drówk  do Stanów Zjednoczonych. Jako granica Prus i Rosji by a cznikiem mi dzy 
dwoma szeroko ciami torów (1435 i 1524mm), dlatego te  by a wa n  stacj  prze a-
dunkow . W czasach mniej odleg ych parowozownia obs ugiwa a parowozy towarowe, 
a jej przyszli pracownicy uczyli si  zawodu mechanika w tutejszej szkole. 

Kultywowanie tradycji i dawnych obyczajów jest wa nym czynnikiem kulturotwór-
czym i to samo ciowym ka dego miejsca na wiecie, zarówno na obszarach wiejskich jak 
i miejskich. Tradycj  w I owie-Osadzie sta o si  kolejarskie ycie. Nigdzie nie opisywa-
ne, jednak tak namacalne w miejscach gdzie kolej by a przez d ugi czas wszystkim i dla 
wszystkich. Do dzi  przetrwa y wspomnienia, styl ycia starszych mieszka ców I owa 
oraz cze  charakterystycznych budynków i budowli pokolejowych. 

Charakterystyka wybranych obiektów pokolejowych

Pr nie dzia aj ca od 1877 roku kolej i wzmo ony ruch emigracyjny sta y si  czyn-
nikiem decyduj cym przy powstawaniu nowych budynków oraz infrastruktury I owa. Sta-
cja, niegdy  sennej miejscowo ci, bior c czynny udzia  w wielkiej emigracji rozros a si  
do dwóch budynków dworcowych. Stary budynek sta  si  niewystarczaj cy do obs ugi tak 
du ej ilo ci pasa erów. Nowopowsta y dworzec o szachulcowej konstrukcji sta  si  atwym 
upem dla p omieni. Sp on  doszcz tnie wraz z pocz tkiem I Wojny wiatowej. Pierwotny 

przetrwa  dzi ki murowanym cianom i stoi do dzisiaj, lecz nie pe ni ju  funkcji dworco-
wych. Dalej w stron  M awki (granicy z Rosj ) prawie naprzeciwko sta a nastawnia. 

Rys. 1. Stra nica i parowóz towarowy Ty 45-205. Fot.: . W dzy ski
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Po wojnie na mocy traktatu wersalskiego Ziemia Dzia dowska wraz z I owem, 
mimo licznych protestów ze strony mieszka ców, wesz a do Polski. Zgodnie z tym 
postanowieniem Polska uzyska a bezpo rednie, kolejowe po czenie z Warszawy do 
Gda ska. Centralne po o enie I owa pomi dzy tymi dwoma o rodkami miejskimi nada-
o miejscowo ci wa nego, z kolejowego punktu widzenia znaczenia. Powsta a wówczas 

ogromna, czternastostanowiskowa parowozownia, która znajdowa a si  w niedalekiej 
okolicy dworca. Obok niej znajdowa y si  inne budynki: warsztat mechaniczny, ku nia, 
stolarnia i elektrownia po której pozosta  tylko charakterystyczny ceglany komin. Spad-
kiem po II Wojnie jest pi kna stra nica kolejowa (Rys. 1) znajduj ca si  na przeje dzie 
kolejowym nieopodal dworca. 

Rys. 2. Ulica Lipowa, kwiecie  2013. Fot.: . W dzy ski

Kolej zatrudnia a wielu mieszka ców I owa. Mo na mia o powiedzie , e prawie 
ka dy mieszkaniec I owa by  kolejarzem. Dzi ki kolei powsta y ca e osiedla domów 
pracowniczych, które do dzi  ciesz  oko swoj  czerwon  elewacj  i ceglanymi detala-
mi. Najlepszymi tego przyk adami s  ulice Lipowa (Rys. 2) i Akacyjna. Budynki budo-
wane by y specjalnie pod dane grupy kolejarzy. Ca e osiedle kolejowe, jest obecnie za-
mieszkiwane przez ludzi, którzy obecnie nie zawsze s  zwi zani z zawodem kolejarza.

Wie a ci nie
Dominant  w przestrzeni osady i punktem charakterystycznym w ród ceglanych 

kolejowych domów jest wie a ci nie  (Rys. 3). 
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Rys. 3. Wie a ci nie , kwiecie  2013. Fot.: . W dzy ski

Powsta a na pocz tku XX wieku, przypuszczalnie w 1905 roku, budowla pe ni-
a swoje funkcje do lat 80 XX wieku. Wtedy to elektry kacja mi dzynarodowej linii 

kolejowej E65 przyczyni a si  do zatrzymania ruchu parowozów na poczet nowocze-
snych, elektrycznych lokomotyw. Lokalizacja wie y nie jest przypadkowa, poniewa  
ze wzgl du na pe nion  funkcj , budowla musia a by  umiejscowiona w pobli u dwor-
ca. Woda z wodoci gu przechodzi a przez przepompowni  do wie y, sk d tra a a do 
urawia umiejscowionego na peronie, który zaopatrywa  parowóz w zapas potrzebny do 

przejechania odleg o ci dziel cej I owo z kolejn  stacj  wyposa on  w wie  z wod . 
“Grzybkowa” konstrukcja wie y by a popularna w Prusach i rozpowszechniona dzi ki 
nowatorskim rozwi zaniom technicznym. Trzon zw aj cy si  ku górze podtrzymywa  
zbiornik oparty na ceglanym obwodzie. Tak umiejscowiony zbiornik obudowywany by  
siatk  Rabitz’a. Dach mia  konstrukcj  drewnian  i by  pokryty pap .

Wie e ci nie  ze swej natury musia y by  zaprojektowane na du e obci enia, dla-
tego ich konstrukcje do dzi  nie uleg y zniszczeniu. Inaczej jest z ceglanym detalem, 
który wyró nia  t  wie  od innych oraz nadawa  osobliwego charakteru. Drewniane 
elementy, przede wszystkim dachu i obudowy zbiornika, uleg y naturalnej degradacji. 
Silnym czynnikiem destrukcyjnych w tego typu budynkach jest równie  czynnik ludz-
kiej egzystencji i buntowniczej natury wyra anej w niszczeniu nie u ywanych budyn-
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ków. I owska wie a nie mia a szcz cia po zako czeniu swojej dzia alno ci. Lokalni 
zbieracze z omu wynie li z niej wszystko, co mia o jak kolwiek warto  materialn . 
Aktualnie by zaprzesta  niszczycielskiej dzia alno ci stalowe schody zosta y uci te na 
wysoko  uniemo liwiaj c  wej cie na gór , a otwory okienne i drzwiowe zamurowa-
ne. W zwi zku z tym dok adne zbadanie budynku w chwili obecnej jest niemo liwe. 
Jest jednak nadzieja na przywrócenie wie y blasku i nadanie jej cech kulturotwórczych 
i spo ecznych. W Polsce coraz wi cej jest przyk adów udanych remontów tych spe-
cy cznych budowli. Dawne wie e wodne - nie tylko kolejowe, dzisiaj s  np. ma ymi 
restauracjami czy mieszkaniami. W Olsztynie np. dawna wie a miejska pe ni funkcj  
obserwatorium astronomicznego, a ta pokolejowa przy Dworcu G ównym jest miej-
scem spotka  mi o ników kolei. S  równie  przypadki, jak w Lublinie, gdzie wie a 
zosta a wyremontowana by spe nia  dalej swoje pierwotne funkcje w przypadku awa-
rii urz dze  elektrycznych. W Ko cianie wie a s u y za  spo ecze stwu jako cianka 
wspinaczkowa. Nale a oby wi c zadba  o te unikalne budowle. Szczególnie w ma ych 
miejscowo ciach, gdzie obok wie  ko cio ów, dominuj  one w krajobrazie, wp ywaj c 
cz sto na malowniczo  ich panoramy. 

W 2008 roku wie a ci nie  w I owie zosta a wpisana do rejestru zabytków pod nu-
merem A-4516. Zabieg ten ma na celu uchronienie jej przed ewentualnym wyburzeniem 
lub samowolnymi dzia aniami remontowymi, gdy  obecnie wie a jest w asno ci  osoby 
prywatnej. Wpis do rejestru daje gwarancj , e przed rozpocz ciem prac konserwator-
skich zostan  przeprowadzone odpowiednie ekspertyzy, a ca o  prac b dzie monitoro-
wana przez konserwatora zabytków.

Z wizji lokalnej obiektu w terenie mo na stwierdzi , e prace remontowe na pew-
no b d  musia y obejmowa  swym zakresem wzmocnienie konstrukcji oraz wymian  
pokrycia dachowego. Pracoch onnym zadaniem b dzie równie  odtworzenie pierwot-
nego wygl du elewacji wie y, któr  zdobi  ceglane detale. Wieloletnie dzia anie nieko-
rzystnych czynników atmosferycznych na ceg  w znacznym stopniu wp yn o na po-
gorszenie estetyki elewacji, nie tylko wie y, lecz równie  innych i owskich budynków. 
G ównymi problemem s  tu wilgo  i zniszczenie poprzez zwietrzenie materia u. G ów-
nymi problemami z którymi nale y si  zmierzy , przyst puj c do remontu wie y s : 

- przekszta cenie budowli s u cej zasilaniu parowozów w wod  (funkcja prze-
mys owa), na budynek s u cy ludziom (funkcja kulturotwórcza lub spo eczna),

- adaptacja bez mocnej ingerencji w obecn  struktur  wie y,
- problemy termiczne (zachowanie ceglanej elewacji) i spe nienie obowi zuj -

cych norm,
- problemy o wietlenia naturalnego wewn trz obiektu (ma a liczba otworów 

okiennych), 
- koszty generowane u yciem specjalnych materia ów przy czynno ciach rewita-

lizacyjnych.
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Mimo powy szego oraz wysokich kosztów tych dzia a , i owska wie a zas uguje 
na remont, który pozwoli dalej cieszy  oko wyj tkowym wygl dem obiektu i umo liwi 
jej funkcjonowanie przez kolejne dziesi tki lat. Po takim remoncie wie a mo e pe ni  
wprawdzie odmienne funkcje, jednak to jedyny sposób na jej przetrwanie i zachowanie 
dla potomnych. Z ota era kolejnictwa w I owie ju  przemin a, parowozy prawdopo-
dobnie, a raczej na pewno nie zawitaj  tutaj ju  nigdy, dlatego adaptacja wie y jest 
wr cz niezb dna do jej przetrwania. Znane s  liczne przyk ady udane tego typu dzia a  
w Polsce, a tak e za zachodni  granic . Powinny by  one wzorem dla obecnego w a ci-
ciela i motywacj  do wykonania prac budowlanych, które zaakcentowa yby kunszt pru-
skiej architektury, co ucieszy by nie tylko mieszka ców I owa ale i przyjezdnych go ci. 

Budynek Towarzystwa Turystycznego: lia obozu koncentracyjnego
w Dzia dowie i dawna szko a przy ulicy Le nej 

Budynek (Rys. 4.) odegra  wa n  rol  w dziejach I owa. Powsta  jako miejsce dzia al-
no ci Towarzystwa Turystycznego i punkt odprawy emigrantów na zachód, którzy z Euro-
pejskich portów wyp ywali do odleg ych Stanów Zjednoczonych. W czasie wojny obiekt 
pe ni  rol  przej ciowego obozu koncentracyjnego, z którego wi niowie przewo eni byli 
do pobliskiego Dzia dowa. Po II Wojnie wiatowej mie ci a si  tutaj szko a kszta c ca przy-
sz ych pracowników i owskiej, nieistniej cej ju  parowozowni. Jako budynek nie wpisany 
do rejestru zabytków, stara szko a niebawem mo e straci  swój charakter i upodobni  si  do 
innych nowoczesnych, architektonicznych “pere ek” z najbli szego jej otoczenia.

Rys. 4. Budynek dawnej szko y, grudzie  2013. Fot.: . W dzy ski



15

Modernizacja budynków pokolejowych...

Obiekt ten, jest dwu-kondygnacyjnym budynkiem, z jedno kondygnacyjn  przybu-
dówk , usytuowanym na planie wieloboku, posiadaj cym p aski dach (k t nachylenia 
<12°) pokryty pap . Szesnasto-osiowa fasada ozdobiona jest horyzontalnie gzymsem 
kordonowym i fryzem arkadowym. Wertykalnie ozdobiona lizenami, ryzalitem w rod-
kowej cz ci bry y oraz pó larami (w naro ach budynku i przy szczytach), kontynu-
owanymi ponad dachem przechodz cymi w sterczyny. Otwory okienne zosta y zwie -
czone ukiem odcinkowym, a parapety wymurowano z ceg y. Istniej ca, g ównie wtórna 
stolarka okienna jest mocno zdewastowana, za  cz  otworów okiennych zamurowana. 

Aktualnie (grudzie  2013) trwaj  prace adaptacyjne tej dawnej szko y zawodowej 
na powierzchni  handlow  oraz lokale mieszkalne. Wmontowana cz ciowo zosta a 
równie  drewniana stolarka okienna. Przybudówka, która powsta a w pó niejszych la-
tach prosperowania obiektu znikn a, a na starych jej murach wida  lady prac konser-
watorskich. Mo na zauwa y , e pomimo tego, i  obiekt nie jest wpisany do rejestru 
zabytków prace przebiegaj  z poszanowaniem wieloletnich i zmiennych dziejów bu-
dynku. Mo na mie  wi c nadziej , e poza zmian  funkcji, sam budynek w znacz cym 
stopniu si  nie zmieni, a po remoncie b dzie mo na podziwia  jego pi kn , odrestau-
rowan  bry .

Podsumowanie

I owo-Osada niew tpliwie jest miejscem, w którym czuje si  ducha kolejnictwa. 
Wyró niaj ce si  z otoczenia osiedle domów pracowników kolei oraz budynki u y-
teczno ci publicznej z czasów pruskich s  obiektami o wysokiej warto ci kulturowej, 
historycznej i to samo ciowej, a przede wszystkim architektonicznej. Zachowanie tej 
spu cizny powinno by  wa ne dla w adz lokalnych, osób zarz dzaj cych tymi nieru-
chomo ciami oraz dla mieszka ców osady. Nale a oby podj  odpowiednie dzia ania 
edukacyjne, które kszta towa yby wiadomo  kulturow  i k ad yby du y nacisk na za-
chowanie tej „kolejarskiej” spu cizny dla nast pnych pokole . Historia parowozów po-
winna by  tutaj zapami tana na d ugo i by  dostrzegalna dla ka dego, nawet niezorien-
towanego w historii miejsca, obserwatora. Je li jednak nie zostan  podj te odpowiednie 
kroki zachowawcze ze strony spo ecze stwa, w adz lokalnych i rodowiska konserwa-
torskiego, jej architektoniczni wiadkowie stopniowo wygin . W r kach w adz i obec-
nego pokolenia jest przysz o  tego „kolejarskiego” za o enia urbanistycznego. 

Niestety, nale y zaznaczy , e w ramach poprawy komfortu u ytkowania wiele 
z tych pokolejarskich budynków zosta o wyremontowane w sposób, który zmieni  ich 
pierwotny wygl d. Star , cz ciowo oryginaln  stolark  zast piono PCV, a nieprofesjo-
nalne remonty murów i elewacji, wykonywane poprzez samych mieszka ców dopro-
wadzi y cz sto do pogorszenia stanu i estetyki tych budynków. Przygl daj c si  historii 
i odmienno ci miejsca, wydaje si  niezb dne zachowanie budynków dawnej osady ko-
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lejowej w I owie-Osada jako wiadków jej parowej historii. W tym celu nale y stwo-
rzy  odpowiedni program ochrony i opieki nad zabytkami architektonicznymi. Zacho-
wane i eksponowane zabytki dziedzictwa kulturowego, którym jest kolejowa spu cizna, 
wp yn  na postrzeganie miejsca i przes dz  o jego atrakcyjno ci i to samo ci. 

Proponowanym rozwi zaniem jest wprowadzenie ochrony konserwatorskiej „B” 
na terenie I owa, w miejscach, gdzie widoczny jest wp yw kolei. S  to wszystkie bu-
dynki mieszkalne, szczególnie ulice Lipowa i Akacyjna, budynki u yteczno ci publicz-
nej oraz wie a ci nie  i stra nica przy przeje dzie kolejowym. Uwzgl dniaj c aspekty 
praktyczne i nansowe, nie jest mo liwe wprowadzenie pe nej ochrony tych zabytków. 
Jednak odpowiednim b dzie d enie do zachowania uk adu urbanistycznego tego histo-
rycznego miejsca. Pozwolenia na niekontrolowane przez specjalistów remonty budyn-
ków, s  niejako przyzwoleniem na zniszczenie w historycznym kontek cie, danego za-
bytku. Jednak, je li takie post powanie zachowa obiekt przed destrukcyjnym wp ywem 
czynników atmosferycznych i uchroni przez zawaleniem b d  wyburzeniem, nale y 
mo liwo  takiego remontu rozwa y . 
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