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Streszczenie

Niniejsze opracowanie dotyczy zatozenia urbanistycznego, znanego pod nazwa ltowo-
-Osada, w ktorego sktad wchodza gtownie budynki, stuzace kiedy$ kolejnictwu. Chodzi
tu nie tylko obiekty typowo kolejowe jak: parowozownia czy wieza cisnien, ale rowniez
budynki mieszkalne gwarantujace zaplecze socjalno-bytowe dla pracownikdw kolei. Kie-
dys osada tetnita zyciem, lecz teraz, gdy transport kolejowy stracit na swoim znaczeniu,
podupada ona i si¢ wyludnia. Dlatego wiadze lokalne postanowity przystapi¢ do dzia-
fan zmierzajacych ku ochronie tozsamosci tego miejsca, gdyz bez odpowiednich dzia-
tan miejsce to moze ulec niedtugo catkowitemu zapomnieniu. Jednym z elementow tego
procesu jest przeprowadzenie modernizacji i remontow budynkow, ktore kiedys stuzyty
kolejnictwu, a dzi$ sa czesto zaniedbane lub opuszczone popadajac w ruing. Dziatania,
powinny dazy¢ do przywrécenia swietnosci tym jakze czesto ciekawym i wyjatkowym
obiektom architektury kolejowej i ,.tchnigcia w nie zycia”. Niniejsza praca traktuje o wy-
branych aspektach zwiazanych z modernizacja budynkdw pokolejowych i jej wplywem
na zachowanie historycznej tozsamosci miejsca.

Stowa kluczowe: remont, ochrona zabytkdw, obiekt kolejowy, wartosci kulturowe

Wstep

Niegdys dyszace para parowozy i tetniace zyciem miejscowosci, dzisiaj odchodza
w zapomnienie. O niedocenianym charakterze kolejowych miejscowosci, dawnej swiet-
nosci i blasku, o zapachu parowozdw i zyciu tetniacych stukotem kot osad pamietaja
jeszcze niektorzy mieszkancy, pracownicy kolejowi i okoliczna ludnosé.

Tematem naszych rozwazan jest ltowo-Osada, lezace w gminie ltowo-Osada,
w powiecie dziatdowskim, w wojewddztwie warminsko-mazurskim. Na przestrzeni lat
ziemia zamieszkiwana przez Sasinow, Krzyzakow, Prusakow, Rosjan i Polakow petnita
funkcje pogranicza. W 1877 roku, kiedy do Itowa dotarta kolej, senna przygraniczna
wies otrzymata szanse rozwoju. Wtedy stata sie punktem odprawy emigrantow udaja-
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cych si¢ do zachodnio-europejskich portow, ktorzy dalej droga morska kontynuowali
wedrowke do Standw Zjednoczonych. Jako granica Prus i Rosji byta facznikiem migdzy
dwoma szerokosciami torow (1435 i 1524mm), dlatego tez byta wazng stacja przeta-
dunkowa. W czasach mniej odlegtych parowozownia obstugiwata parowozy towarowe,
a jej przyszli pracownicy uczyli sie zawodu mechanika w tutejszej szkole.

Kultywowanie tradycji i dawnych obyczajow jest waznym czynnikiem kulturotwor-
czym i tozsamosciowym kazdego miejsca na swiecie, zardwno na obszarach wiejskich jak
I miejskich. Tradycja w ltowie-Osadzie stato sie kolejarskie zycie. Nigdzie nie opisywa-
ne, jednak tak namacalne w miejscach gdzie kolej byta przez diugi czas wszystkim i dla
wszystkich. Do dzi$ przetrwaty wspomnienia, styl zycia starszych mieszkancow Itowa
oraz czes¢ charakterystycznych budynkdow i budowli pokolejowych.

Charakterystyka wybranych obiektow pokolejowych

Preznie dziatajaca od 1877 roku kolej i wzmozony ruch emigracyjny staty si¢ czyn-
nikiem decydujacym przy powstawaniu nowych budynkéw oraz infrastruktury owa. Sta-
cja, niegdys sennej miejscowosci, biorac czynny udziat w wielkiej emigracji rozrosta sie
do dwdch budynkow dworcowych. Stary budynek stat sie niewystarczajacy do obstugi tak
duzej ilosci pasazerow. Nowopowstaty dworzec o szachulcowej konstrukcji stat sie fatwym
tupem dla ptomieni. Sptonat doszczetnie wraz z poczatkiem | Wojny Swiatowej. Pierwotny
przetrwat dzieki murowanym $cianom i stoi do dzisiaj, lecz nie petni juz funkcji dworco-
wych. Dalej w strone Miawki (granicy z Rosja) prawie naprzeciwko stata nastawnia.

Rys. 1. Straznica i parowoz towarowy Ty 45-205. Fot.: L. Wadzynski
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Po wojnie na mocy traktatu wersalskiego Ziemia Dziatdowska wraz z Itowem,
mimo licznych protestow ze strony mieszkancow, weszta do Polski. Zgodnie z tym
postanowieniem Polska uzyskata bezposrednie, kolejowe potaczenie z Warszawy do
Gdanska. Centralne potozenie Itowa pomigdzy tymi dwoma osrodkami miejskimi nada-
to miejscowosci waznego, z kolejowego punktu widzenia znaczenia. Powstata wowczas
ogromna, czternastostanowiskowa parowozownia, ktdra znajdowata si¢ w niedalekiej
okolicy dworca. Obok niej znajdowaty si¢ inne budynki: warsztat mechaniczny, kuznia,
stolarnia i elektrownia po ktorej pozostat tylko charakterystyczny ceglany komin. Spad-
kiem po Il Wojnie jest piekna straznica kolejowa (Rys. 1) znajdujaca sie na przejezdzie
kolejowym nieopodal dworca.

Rys. 2. Ulica Lipowa, kwiecien 2013. Fot.: L.. Wadzynski

Kolej zatrudniata wielu mieszkancow ltowa. Mozna $miato powiedziec, ze prawie
kazdy mieszkaniec ltowa byt kolejarzem. Dzigki kolei powstaty cate osiedla domow
pracowniczych, ktore do dzis ciesza oko swoja czerwona elewacja i ceglanymi detala-
mi. Najlepszymi tego przyktadami sa ulice Lipowa (Rys. 2) i Akacyjna. Budynki budo-
wane byty specjalnie pod dane grupy kolejarzy. Cate osiedle kolejowe, jest obecnie za-
mieszkiwane przez ludzi, ktdrzy obecnie nie zawsze sa zwigzani z zawodem kolejarza.

Wieza cisnien
Dominantg w przestrzeni osady i punktem charakterystycznym wsrod ceglanych
kolejowych doméw jest wieza cisnien (Rys. 3).
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Rys. 3. Wieza cisnien, kwiecien 2013. Fot.: .. Wadzynski

Powstata na poczatku XX wieku, przypuszczalnie w 1905 roku, budowla petni-
ta swoje funkcje do lat 80 XX wieku. Wtedy to elektryfikacja migdzynarodowej linii
kolejowej E65 przyczynita si¢ do zatrzymania ruchu parowozow na poczet nowocze-
snych, elektrycznych lokomotyw. Lokalizacja wiezy nie jest przypadkowa, poniewaz
ze wzgledu na petniong funkcje, budowla musiata by¢ umiejscowiona w poblizu dwor-
ca. Woda z wodociaggu przechodzita przez przepompowni¢ do wiezy, skad trafiata do
zurawia umiejscowionego na peronie, ktory zaopatrywat parowdz w zapas potrzebny do
przejechania odlegtosci dzielacej Itowo z kolejng stacja wyposazong w wieze z woda.
“Grzybkowa” konstrukcja wiezy byta popularna w Prusach i rozpowszechniona dzigki
nowatorskim rozwiazaniom technicznym. Trzon zwezajacy si¢ ku gorze podtrzymywat
zbiornik oparty na ceglanym obwodzie. Tak umiejscowiony zbiornik obudowywany byt
siatka Rabitz’a. Dach miat konstrukcje drewniang i byt pokryty papa.

Wieze cisnien ze swej natury musiaty byc¢ zaprojektowane na duze obciazenia, dla-
tego ich konstrukcje do dzi$ nie ulegty zniszczeniu. Inaczej jest z ceglanym detalem,
ktory wyrozniat te wieze¢ od innych oraz nadawat osobliwego charakteru. Drewniane
elementy, przede wszystkim dachu i obudowy zbiornika, ulegty naturalnej degradacji.
Silnym czynnikiem destrukcyjnych w tego typu budynkach jest rowniez czynnik ludz-
kiej egzystencji i buntowniczej natury wyrazanej w niszczeniu nie uzywanych budyn-
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kow. ltowska wieza nie miata szczgscia po zakonczeniu swojej dziatalnosci. Lokalni
zbieracze ztomu wyniesli z niej wszystko, co miato jakakolwiek wartos¢ materialna.
Aktualnie by zaprzesta¢ niszczycielskiej dziatalnosci stalowe schody zostaty uciete na
wysokos¢ uniemozliwiajaca wejscie na gore, a otwory okienne i drzwiowe zamurowa-
ne. W zwigzku z tym doktadne zbadanie budynku w chwili obecnej jest niemozliwe.
Jest jednak nadzieja na przywrocenie wiezy blasku i nadanie jej cech kulturotworczych
i spotecznych. W Polsce coraz wiecej jest przyktadow udanych remontow tych spe-
cyficznych budowli. Dawne wieze wodne - nie tylko kolejowe, dzisiaj s np. matymi
restauracjami czy mieszkaniami. W Olsztynie np. dawna wieza miejska petni funkcje
obserwatorium astronomicznego, a ta pokolejowa przy Dworcu Gtownym jest miej-
scem spotkan mitosnikow Kkolei. Sg rowniez przypadki, jak w Lublinie, gdzie wieza
zostata wyremontowana by spetnia¢ dalej swoje pierwotne funkcje w przypadku awa-
rii urzadzen elektrycznych. W Koscianie wieza stuzy zas spoteczenstwu jako $cianka
wspinaczkowa. Nalezatoby wigc zadba¢ o te unikalne budowle. Szczegdlnie w matych
miejscowosciach, gdzie obok wiez kosciotdw, dominuja one w krajobrazie, wptywajac
czesto na malowniczosé ich panoramy.

W 2008 roku wieza cisnien w [towie zostata wpisana do rejestru zabytkéw pod nu-
merem A-4516. Zabieg ten ma na celu uchronienie jej przed ewentualnym wyburzeniem
lub samowolnymi dziataniami remontowymi, gdyz obecnie wieza jest wtasnoscig osoby
prywatnej. Wpis do rejestru daje gwarancje, ze przed rozpoczeciem prac konserwator-
skich zostana przeprowadzone odpowiednie ekspertyzy, a catos¢ prac bedzie monitoro-
wana przez konserwatora zabytkow.

Z wizji lokalnej obiektu w terenie mozna stwierdzi¢, ze prace remontowe na pew-
no beda musiaty obejmowaé swym zakresem wzmocnienie konstrukcji oraz wymiane
pokrycia dachowego. Pracochtonnym zadaniem bedzie rowniez odtworzenie pierwot-
nego wygladu elewacji wiezy, ktora zdobia ceglane detale. Wieloletnie dziatanie nieko-
rzystnych czynnikow atmosferycznych na cegte w znacznym stopniu wptyneto na po-
gorszenie estetyki elewacji, nie tylko wiezy, lecz rowniez innych itowskich budynkow.
Gtéwnymi problemem sa tu wilgo¢ i zniszczenie poprzez zwietrzenie materiatu. Gtow-
nymi problemami z ktorymi nalezy si¢ zmierzy¢, przystepujac do remontu wiezy sa:

- przeksztatcenie budowli stuzacej zasilaniu parowozow w wode (funkcja prze-
mystowa), na budynek stuzacy ludziom (funkcja kulturotworcza lub spoteczna),

- adaptacja bez mocnej ingerencji w obecng strukture wiezy,

- problemy termiczne (zachowanie ceglanej elewacji) i spetnienie obowigzuja-
cych norm,

- problemy oswietlenia naturalnego wewnatrz obiektu (mata liczba otworow
okiennych),

- koszty generowane uzyciem specjalnych materiatdw przy czynnosciach rewita-
lizacyjnych.
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Mimo powyzszego oraz wysokich kosztow tych dziatan, itowska wieza zastuguje
na remont, ktory pozwoli dalej cieszy¢ oko wyjatkowym wygladem obiektu i umozliwi
jej funkcjonowanie przez kolejne dziesiatki lat. Po takim remoncie wieza moze petni¢
wprawdzie odmienne funkcje, jednak to jedyny sposob na jej przetrwanie i zachowanie
dla potomnych. Ztota era kolejnictwa w Itowie juz przemingta, parowozy prawdopo-
dobnie, araczej na pewno nie zawitaja tutaj juz nigdy, dlatego adaptacja wiezy jest
wrecz niezbedna do jej przetrwania. Znane sa liczne przyktady udane tego typu dziatan
w Polsce, a takze za zachodnig granica. Powinny by¢ one wzorem dla obecnego wiasci-
ciela i motywacja do wykonania prac budowlanych, ktdre zaakcentowatyby kunszt pru-
skiej architektury, co ucieszytby nie tylko mieszkancow ltowa ale i przyjezdnych gosci.

Budynek Towarzystwa Turystyczneqo: filia obozu koncentracyjneqo
w Dzialdowie i dawna szkota przy ulicy Lesnej

Budynek (Rys. 4.) odegrat wazna role w dziejach Itowa. Powstat jako miejsce dziatal-
nosci Towarzystwa Turystycznego i punkt odprawy emigrantow na zachod, ktérzy z Euro-
pejskich portow wyptywali do odlegtych Standw Zjednoczonych. W czasie wojny obiekt
petit role przejsciowego obozu koncentracyjnego, z ktérego wigzniowie przewozeni byli
do pobliskiego Dziatdowa. Po |1 Wojnie Swiatowej miescita sie tutaj szkota ksztatcaca przy-
sztych pracownikow itowskiej, nieistniejacej juz parowozowni. Jako budynek nie wpisany
do rejestru zabytkdw, stara szkota niebawem moze straci¢ swoj charakter i upodobni¢ sie do
innych nowoczesnych, architektonicznych “peretek” z najblizszego jej otoczenia.

Rys. 4. Budynek dawnej szkoty, grudzien 2013. Fot.: L. Wadzynski
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Obiekt ten, jest dwu-kondygnacyjnym budynkiem, z jedno kondygnacyjna przybu-
dowka, usytuowanym na planie wieloboku, posiadajacym ptaski dach (kat nachylenia
<12°) pokryty papa. Szesnasto-osiowa fasada ozdobiona jest horyzontalnie gzymsem
kordonowym i fryzem arkadowym. Wertykalnie ozdobiona lizenami, ryzalitem w $rod-
kowej czesci bryty oraz potfilarami (w narozach budynku i przy szczytach), kontynu-
owanymi ponad dachem przechodzacymi w sterczyny. Otwory okienne zostaty zwien-
czone tukiem odcinkowym, a parapety wymurowano z cegty. Istniejaca, gtownie wtorna
stolarka okienna jest mocno zdewastowana, zas cz¢s¢ otworow okiennych zamurowana.

Aktualnie (grudzien 2013) trwaja prace adaptacyjne tej dawnej szkoty zawodowej
na powierzchnie handlowa oraz lokale mieszkalne. Wmontowana czesciowo zostata
rdwniez drewniana stolarka okienna. Przybuddwka, ktora powstata w pdzniejszych la-
tach prosperowania obiektu znikneta, a na starych jej murach wida¢ slady prac konser-
watorskich. Mozna zauwazy¢, ze pomimo tego, iz obiekt nie jest wpisany do rejestru
zabytkow prace przebiegaja z poszanowaniem wieloletnich i zmiennych dziejow bu-
dynku. Mozna mie¢ wigc nadzieje, ze poza zmiang funkcji, sam budynek w znaczacym
stopniu si¢ nie zmieni, a po remoncie bedzie mozna podziwiaé¢ jego piekna, odrestau-
rowana bryte.

Podsumowanie

Itowo-Osada niewatpliwie jest miejscem, w ktorym czuje si¢ ducha kolejnictwa.
Wyrozniajace si¢ z otoczenia osiedle domow pracownikow kolei oraz budynki uzy-
tecznosci publicznej z czasow pruskich sa obiektami o wysokiej wartosci kulturowej,
historycznej i tozsamosciowej, a przede wszystkim architektonicznej. Zachowanie tej
spuscizny powinno by¢ wazne dla wiadz lokalnych, osob zarzadzajacych tymi nieru-
chomosciami oraz dla mieszkancow osady. Nalezatoby podja¢ odpowiednie dziatania
edukacyjne, ktore ksztattowatyby swiadomosé¢ kulturowg i ktadtyby duzy nacisk na za-
chowanie tej ,,kolejarskiej” spuscizny dla nastepnych pokolen. Historia parowozow po-
winna by¢ tutaj zapamigtana na dtugo i by¢ dostrzegalna dla kazdego, nawet niezorien-
towanego w historii miejsca, obserwatora. Jesli jednak nie zostana podjete odpowiednie
kroki zachowawcze ze strony spoteczenstwa, wiadz lokalnych i srodowiska konserwa-
torskiego, jej architektoniczni s$wiadkowie stopniowo wygina. W rekach wiadz i obec-
nego pokolenia jest przysztos¢ tego ,,kolejarskiego” zatozenia urbanistycznego.

Niestety, nalezy zaznaczy¢, ze w ramach poprawy komfortu uzytkowania wiele
z tych pokolejarskich budynkow zostato wyremontowane w sposob, ktory zmienit ich
pierwotny wyglad. Stara, czesciowo oryginalna stolarke zastapiono PCV, a nieprofesjo-
nalne remonty murdw i elewacji, wykonywane poprzez samych mieszkancow dopro-
wadzity czesto do pogorszenia stanu i estetyki tych budynkow. Przygladajac sie historii
I odmiennosci miejsca, wydaje sie niezbedne zachowanie budynkow dawnej osady ko-

15



Joanna A. Pawtowicz, t.ukasz Wadzynski

lejowej w ltowie-Osada jako swiadkow jej parowej historii. W tym celu nalezy stwo-
rzy¢ odpowiedni program ochrony i opieki nad zabytkami architektonicznymi. Zacho-
wane i eksponowane zabytki dziedzictwa kulturowego, ktorym jest kolejowa spuscizna,
wptyna na postrzeganie miejsca i przesadza o jego atrakcyjnosci i tozsamosci.

Proponowanym rozwigzaniem jest wprowadzenie ochrony konserwatorskiej ,,B”
na terenie Itowa, w miejscach, gdzie widoczny jest wptyw kolei. S to wszystkie bu-
dynki mieszkalne, szczegolnie ulice Lipowa i Akacyjna, budynki uzytecznosci publicz-
nej oraz wieza cisnien i straznica przy przejezdzie kolejowym. Uwzgledniajac aspekty
praktyczne i finansowe, nie jest mozliwe wprowadzenie petnej ochrony tych zabytkow.
Jednak odpowiednim bedzie dazenie do zachowania uktadu urbanistycznego tego histo-
rycznego miejsca. Pozwolenia na niekontrolowane przez specjalistow remonty budyn-
kow, sg niejako przyzwoleniem na zniszczenie w historycznym kontekscie, danego za-
bytku. Jednak, jesli takie postgpowanie zachowa obiekt przed destrukcyjnym wptywem
czynnikow atmosferycznych i uchroni przez zawaleniem badz wyburzeniem, nalezy
mozliwos¢ takiego remontu rozwazyc.

Bibliografia:

1. Btyskosz T., Fortuna-Marek A., Jagielska E., Lizewska I., Oszczanowska B., Welc-
Jedrzejewska J.: Gminny program opieki nad zabytkami. Poradnik metodyczny,
Krajowy Osrodek Badan i Dokumentacji Zabytkow, Warszawa 2008;

2. Brzezinski P.: Kolejowe wieze cisnien wczoraj, dzis i jutro, [w:] Repozytorium Po-
litechniki krakowskiej, Wydawnictwo PK, Krakéw 2011;

3. Brzezinski P.: Analiza wiez cisnien typu grzybek i stanu zasobu na Kujawach i po-
morzu. Cechy pokrewne i dystynktywne, “Przestrzen i FORMA” 2011, nr 15;

4. Rutkowski J.: Wspomnienie o parowozowni w [towie, “Swiat Kolei” 2005, nr 5;

5. Zapiski Maszynisty, http://1435mm.bloog.pl, (21.12.2013).

Liczba znakow ze spacjami: 23 488

16



