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Przemiany spoteczno-technologiczne wraz z postgpem cywilizacyjnym pozy-
tywnie wptywaja na rozwoj wielu dziedzin gospodarki, a zarazem generujg szereg
roznych zagrozen, ktorym nalezy przeciwdziata¢. Coraz czgsciej mozna ustyszec
o r6znego rodzaju katastrofach 1 awariach w zaktadach przemystowych, instala-
cjach technologicznych, urzadzeniach oraz srodkach transportu. Ryzyko wysta-
pienia tej odmiany zagrozen zdecydowanie wzrasta, gdy przedmiotami w proce-
sie produkcyjnym, magazynowaniu i transporcie sg towary niebezpieczne. Postep
cywilizacyjno-technologiczny, przektadajacy si¢ na wzrost mozliwosci przemystu
sprawia, iz wzrasta popyt na ustugi komunikacyjno-transportowe. Ze wzgledu
na mozliwos$¢ szybkiego dostarczenia towarow w relacji door-to-door najczesciej
wybierang a zarazem najpowszechniejszg gat¢zig transportu jest transport samo-
chodowy, ktory zdominowat rynek przewozow. Majac na uwadze dane Glownego
Urzedu Statystycznego transport samochodowy réwniez w naszym kraju pelni
decydujaca rolg w ogblnym przewozie towarow (Tab. 1).

Tabela 1. Udziat transportu samochodowego w przewozie tadunkow w Polsce w latach 2004 —
2012

Rok Transport ogdtem ‘ Transport samochodowy Procentowo
W tys. ton
2004 1324 511 956 939 72,2%
2005 1422 576 1079 761 75,9%
2006 1 480 259 1 113 880 75,2%
2007 1532728 1213 246 79,2%
2008 1 655 965 1339 473 80,9%
2009 1 691 015 1 424 883 84,3%
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2010 1 838 492 1 551 841 84,4%
2011 1 935 149 1 596 209 82,5%
2012 1 854 207 1 548 111 83,5%

Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie danych Gtownego Urzedu Statystycznego.

Wiodaca rola tej galezi transportu generuje wiele zjawisk niepozadanych przez
gospodarke 1 spoteczenstwo. Wzrost znaczenia transportu samochodowego wpty-
wa zdecydowanie negatywnie nie tylko na bezpieczefnstwo w samym ruchu dro-
gowym, ale rowniez na srodowisko naturalne, szczegélnie jezeli przewozonym
tadunkiem sg towary niebezpieczne (materialy i substancje, ktore ze wzgledu na
swoje wlasciwosci chemiczne, fizyczne bgdz biologiczne mogq, w przypadku nie-
prawidtowego obchodzenia si¢ z nimi lub na skutek awarii w czasie przewozu,
spowodowac smier¢, straty materialne i skazenie Srodowiska naturalnego)'. Polski
prawodawca definiujac ten rodzaj towaréw odnosi si¢ m.in.> do Umowy europej-
skiej dotyczqcej przewozu drogowego towarow niebezpiecznych (ADR), sporzg-
dzonej w Genewie dnia 30 wrzesnia 1957 r. W rozumieniu tej Umowy fowarami
niebezpiecznymi sq takie materialy i przedmioty, ktorych miedzynarodowy prze-
woz drogowy jest zabroniony lub dozwolony pod pewnymi warunkami ustalonymi
w zatgcznikach powyzszej Umowy. Wysoka ogdlnikowos¢ przedstawionej defini-
cji pozwala, przy kazdej nowelizacji ADR?, dostosowac¢ jej zapisy do panujacych
trendow 1 pojawiajacych sie wyzwan w sferze produkcyjno-transportowe;.

Tabela 2. Klasyfikacja towarow niebezpiecznych na podstawie Umowy ADR

Klasa Nazwa
1 Materialy 1 przedmioty wybuchowe
2 Gazy
3 Materialy ciekte zapalne
4 Materialy state zapalne
4.1 Materiaty samozapalne
4.2 Materiaty wytwarzajace w zetknieciu z woda gazy zapalne
4.3 Materiaty utleniajace
5.1 Materiaty organiczne
5.2 Nadtlenki organiczne
6.1 Materiaty trujace
6.2 Materiaty zakazne

' R. Dobrzynska, Zagrozenia Srodowiska podczas transportu drogowego materialow niebezpiecznych, hitp://rdo-
brzynska.zut.edu.pl/fileadmin/publikacje/Inntrans2013_RD _popr.pdf (dostep: 20.07.2014 1.).

2 Ustawa z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towaréw niebezpiecznych, przy definiowaniu towaréw niebezpiecz-
nych powotuje si¢ Umoweg ADR, Umowe RID traktujaca o przewozie towarow niebezpiecznych koleja oraz na
Umowg ADN dotyczaca przewozu towarow niebezpiecznych zegluga srodladowa.

3 Umowa ADR nowelizowana jest co dwa lata, w roku nieparzystym.
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7 Materiaty promieniotworcze
8 Materialy zrace
9 Rozne materiaty 1 przedmioty niebezpieczne

Zrédto: Unmowa europejska dotyczqca miedzynarodowego przewozu drogowego towaréw niebez-
piecznych (ADR), (Dz.U. 2013 poz. 815).

Aby zagwarantowa¢ odpowiedni poziom bezpieczenstwa, przewoz towarow
niebezpiecznych podlega szczegdlnym regulacjom. Wynikaja one migdzy innymi
z doswiadczen jakie przynosza wypadki z udziatlem pojazdow transportujgcych te
towary. Unormowania prawne dotyczace tej sfery dziatalnosci ludzkiej maja dtuga
historig, w Polsce siggajaca czasow miedzywojennych. W 1932 roku zostato opubli-
kowane Rozporzadzenie Prezydenta Rzeczypospolitej — Prawo o broni, amunicji
i materiatach wybuchowych. W 1935 roku Polska zobowigzata si¢ do stosowania
przepisow wynikajacych z Zalacznika 1 do Konwencji Miedzynarodowej o Prze-
wozie Towaréw Kolejami Zelaznymi*. Od 1975 roku Polska jest sygnatariuszem
Umowy ADR, ktora stanowi podstawe dla tworzenia prawa krajowego odnoszacego
si¢ do tadunkow niebezpiecznych. Po wstapieniu w 2004 roku do Unii Europej-
skiej polskie wladze rowniez zostaty zobowigzane do stosowania prawa unijnego,
a w tym dyrektyw traktujacych o przewozie towaréw niebezpiecznych. Dziatalnos¢
gospodarcza zwigzana z przewozem omawianych tadunkow transportem samocho-
dowym regulowana jest miedzy innymi przez Dyrektywe Rady Unii Europejskiej
95/50/WE w sprawie ujednoliconych procedur kontroli drogowego transportu to-
warow niebezpiecznych. Akty prawa wewngtrznego oparte przede wszystkim na
unormowaniach miedzynarodowych to na przyktad ustawa z dnia 19 sierpnia 2011
roku o przewozie towardw niebezpiecznych, ustawa z 6 wrzesnia 2001 roku o trans-
porcie drogowym, czy ustawa z dnia 20 czerwca 1997 prawo o ruchu drogowym.

Przepisy te zobowiazuja kazdego z uczestnikow procesu transportowego do
realizacji szeregu zadan. Do najwazniejszych powinnosci natozonych na kazdego
nadawce 1 przewoznika nalezy odpowiednie, zgodne z przepisami zabezpieczenie
oraz oznakowanie przesytek. Ponadto nadawca powinien przekaza¢ przewozni-
kowi instrukcje zawierajaca: whasciwosci substancji, charakterystyke zagrozenia,
wyposazenie ochronne oraz procedury postgpowania w razie wypadku badz wy-
stagpienia zagrozenia. Podmioty realizujace przewoz towaréw niebezpiecznych
zobowigzane s3 rowniez do wewngtrznego nadzorowania procesu transportowe-
go. W tym celu natozono obowigzek wspotpracy z doradcg ds. bezpieczenstwa
w transporcie towarow niebezpiecznych, ktory prowadzi w imieniu przedsi¢bior-
cy nadzor nad przewozem, roztadunkiem, przetadunkiem, zatadunkiem towaru.

W Polsce nadzér nad drogowym przewozem towardw niebezpiecznych sprawuje
minister wlasciwy ds. transportu oraz Minister Obrony Narodowej w przypadku
gdy przewoz owych towarow odbywa si¢ Srodkami transportu nalezacymi do sit

* Z.Rojek, M. Rozycki, Bezpieczenstwo historig pisane — 50 lat ADR, ,Niebezpieczne towary”, 2007/3 (10), s. 5-6.
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zbrojnych lub srodkami transportu, za ktore sity zbrojne sa odpowiedzialne. W ra-
mach przystugujacych kompetencji, sprawowany nadzor dotyczy w szczegolnosci’:

* dziatan podejmowanych przez stuzby kontrolne,

» wykonywanych przez Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego
zadan w zakresie wydawania $wiadectwa doradcy 1 §wiadectwa dopusz-
czenia pojazdu ADR,

* czynnos$ci wykonywanych przez marszatka wojewodztwa w zakresie wy-
dawania zaswiadczen ADR.

Minister Obrony Narodowe] w szczegolnosci sprawdza prawidlowos¢ dziatan
lub czynnos$ci podejmowanych przez Szefa Inspektoratu Wsparcia Sit Zbrojnych
oraz Szefa Wojskowego Dozoru Technicznego.

Kontrole przewozu drogowego materialow niebezpiecznych oraz wymagan
z nim zwigzanych sprawuja:

* inspektorzy Inspekcji Transportu Drogowego,

* funkcjonariusze Policj,

* funkcjonariusze Strazy Granicznej,

» funkcjonariusze celni,

« 70tnierze Zandarmerii Wojskowe;.

Celem powyzszych unormowan 1 regulacji jest nie tylko ograniczanie ryzyka
wystgpienia zagrozenia poprzez zmniejszanie prawdopodobiefistwa wystapienia
kolizji 1 ewentualnych szkod, ale takze okreslenie materialow niebezpiecznych
11ch oznaczen, ustalenie odpowiedzialno$ci za przewoz tych materiatow, stosunki
prawne migdzy uczestnikami procesu transportowego, itd.

O powadze problemu stanowig dane przedstawione w Summary of Evaluation
of EU Policy on the Transport of Dangerous Goods since 1994, z ktorych wyni-
ka, ze w latach 1990-2002 najwiekszy udzial w przewozie towarow niebezpiecz-
nych przypada na transport drogowy — 58%, nastepnie transport kolejowy — 25%,
oraz zegluge srodladowa 17%. Obserwowana jest rowniez tendencja przenoszenia
przewozu z kolei na drogi. Majac na uwadze obecny ogolny obraz przewozu towa-
row wedtug rodzaju transportu, nalezy stwierdzi€, iz przedstawione powyzej dane
z okresu 1990-2002 nie ulegty wigkszym zmianom a zatem mozna je odnies¢ do
obecnego stanu panujgcego w Unii Europejskiej. Charakter sektora transportowe-
go w Polsce, warunkuje zdecydowanie wiekszy udziat transportu samochodowe-
go W przewozie towarow niebezpiecznych, a nizeli wynosi Srednia europejska®.

Udziat przewozu towarow niebezpiecznych w calosci przewozow drogowych
w Polsce w latach 2004-2012 utrzymuje si¢ w granicach od 2,4% do 3,3% 1 jest
zblizony do $redniej UE wynoszacej ok 4,5%.

3 Ustawa z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towarow niebezpiecznych (Dz.U. 2011 nr 227 poz. 1367 z pdzniejszy-
mi zmianami).

6 Jedna z przyczyn takiego stanu rzeczy jest marginalne znaczenie (0,2% catosci przewozonych towarow) zeglugi
srodladowej w systemie transportowym Polski, za$ na terenie catej UE tym rodzajem transportu przewozone jest
ok. 20% wszystkich towarow.
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Tabela 3. Udziat towarow niebezpiecznych w przewozie tadunkow transportem samochodowym

T Transport samochodowy
ransport se}mochodowy towarOw niebezpiecz-
Rok ogolem nych Procentowo
W mld tkm
2004 110418 3651 3,3%
2005 119740 3349 2,7%
2006 136490 3267 2,4%
2007 159527 4708 3,0%
2008 174222 5380 3,1%
2009 191483 5697 3,0%
2010 223170 5880 2,6%
2011 218888 6848 3,1%
2012 233 310 6801 2.9%

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie danych Glownego Urzedu Statystycznego oraz M.
Rozycki, Co wiemy o rynku transportowym, czyli badanie rynku za 6 milionow ztotych z kieszeni
podatnikow, ,,TSL Manager” 2013, nr 7, s. 65.

W Polsce notuje si¢ systematyczny wzrost przewozow towardw niebezpiecz-
nych transportem drogowym (w 2012 roku odnotowano wzrost o ok. 86%, w po-
rownaniu do roku 2004). W ujeciu przedmiotowym zdecydowang wigkszos¢ to-
warow niebezpiecznych przewozonych w ostatnich latach po polskich drogach
stanowig materiaty klasy 3, tj. ciecze zapalne, wsrdd ktorych przewazajg olej na-
pedowy, lekki olej opatowy, benzyna, oraz paliwo lotnicze. Materiaty te glownie
przewozone sg w cysternach, na krétkich odcinkach w ruchu krajowym. W glow-
nej mierze warunkowane jest to zwigkszajacym si¢ popytem na ustugi transporto-
we oraz rozwojem rynku paliwowego w Polsce.

1203 [[ 1202

Rys. 1. Przyktadowa tablica ADR’ oznaczajaca transport benzyny (po lewej) i transport oleju
napgdowego (po prawej)
Zr6dto: opracowanie wiasne.

7 Pomaranczowa odblaskowa tablica informacyjna, umieszczona na pojazdach przewozacych substancje niebezpiecz-
ne. Zawiera dwa numery, numer rozpoznawczy niebezpieczenstwa — dwie lub trzy cyfry (w liczniku), numer rozpo-
znawczy materiatu — cztery cyfry (w mianowniku).
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Kolejng czg$¢ towardw niebezpiecznych stanowig gazy (klasa 2), sg to gtow-
nie skroplone mieszaniny weglowodorow gazowych (LPG), nastepnie materiaty
zrace (klasa 8) oraz inne towary zagrazajace Srodowisku badz przewozone w pod-
wyzszonej temperaturze. Wymienione powyzej dobra niebezpieczne, nalezace
do czterech sposrod trzynastu klas stanowig niemal 90% wszystkich przewozow.
Marginalny udziat stanowity przewozy materiatéw wybuchowych (klasa 1), oraz
materiaty z klas od 4 do 7.

klasa 2
- 19%

M klasa 2
M klasa 1 Klasa 1
W klasa 8 1%
klasa 9
M pozostate klasy ~ klasa 8
M klasa 3 2%
~ klasa 9

4%

~ pozostate klasy
[PROCENTOWE]

klasa 3
69%

Rys. 2. Przedmiotowe ujgcie materialow niebezpiecznych przewozonych po polskich drogach
Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie: M. Rozycki, Co wiemy o rynku transportowym, czyli
badanie rynku za 6 milionow ztotych z kieszeni podatnikow, ,,TSL Manager” 2013, nr 7, s. 65.

Powazny problem stanowi fakt, 1z gléwne szlaki przewozu towaréw niebez-
piecznych w Polsce przechodza przez tereny wysoce zurbanizowane, odznaczajga-
ce si¢ sporg kongestig drogowa. Najwigcej tego typu towaréw przewozi si¢ w oko-
licach Trojmiasta, Lodzi, Tarnowa, Bydgoszczy, Czechowic-Dziedzic i Kielc.
Przewoz tego typu towardw przez aglomeracje miejskie 1 tereny zurbanizowane
stwarza dla otoczenia powazne zagrozenie. Przez takie tereny w ciggu doby prze-
jezdza okoto 40 pojazdow z niebezpiecznymi tadunkami o masie 5-20 ton kazdy®.

W roku 2012 przewozy towaréw niebezpiecznych transportem samochodo-
wym wyniosty 6,8 mld tkm, co stanowito blisko 9% w skali catej Unii Euro-
pejskiej. Wielko$¢ oraz réznorodnos$¢ przewozonych towaréw na terytorium na-
szego kraju, zwieksza ryzyko wystapienia zjawisk negatywnie wptywajacych na
jako$¢ 1 poziom bezpieczenstwa. Co wigce] zagrozenia stwarzane przez towary
niebezpieczne majg zroznicowany i1 powszechny charakter, gdyz ich transport od-

8 Najwyzsza Izba Kontroli, Informacja o wynikach kontroli wykonywanie zadan przez administracje publiczng w za-
kresie bezpieczenstwa przewozu towarow niebezpiecznych, Warszawa 2012.
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bywa si¢ po drogach ogélnodostepnych. Duzy problem stanowi nie tylko ochro-
na otoczenia przed towarami niebezpiecznymi, ale takze koniecznos¢ ich zabez-
pieczenia przed kradzieza 1 wykorzystaniem ich w dziatalnosci przestepcze; czy
terrorystycznej’. Obraz skali potencjalnych zagrozen ukazujg wtasciwosci fizyko-
-chemiczne!® przewozonych materiatow, ktore nawet w najmniejszej ilosci moga
stanowi¢ $miertelne zagrozenie''.

W Polsce, co roku dochodzi do kilkuset kolizji z udziatem towaréw niebez-
piecznych, co w porownaniu z iloscig wypadkow z udziatlem innych uzytkowni-
kow drog jest relatywnie mato. Jednakze nie w ilosci wypadkow tkwi problem,
a w ich charakterze. Co roku odnotowuje si¢ kilkanascie wypadkoéw drogowych
noszacych znamiona powaznych awarii (Tab. 4)2. Nastepstwem takich zdarzen sa
najczesciej zagrozenia, ktore mogg prowadzi¢ do:

* utraty zycia lub zdrowia osob znajdujacych sie w strefie zagrozenia,
* koniecznosci natychmiastowej ewakuacji ludnosci,

* duzych strat materialnych,

* degradacji srodowiska naturalnego,

* skazenia gleby, wody, powietrza.

Tabela 4. Zdarzenia o znamionach powaznej awarii i powazne awarie zwigzane z transportem
ogbtem i transportem drogowym materiatdw niebezpiecznych w Polsce w latach 2007 — 2012

Rok | Liczba zdarzen w transporcie ogotem Liczba zdarzeh w transporcie
samochodowym
2007 36 20
2008 32 18
2009 45 27
2010 31 14
2011 Bd Bd
2012 26 14

Zrodlo: opracowanie whasne na podstawie raportow Gtownego Inspektoratu Ochrony Srodowi-
ska.

K. Grzegorczyk, B. Hancyk, R. Buchcar, Towary niebezpieczne w transporcie drogowym, Btonie 2007, s. 57.

Na przyktad, wydostanie si¢ 10 ton amoniaku (zawarto$¢ 1 komory w autocysternie) po catkowitym rozrzedzeniu
w powietrzu moze spowodowac $miertelne skazenie w promieniu okoto 300 m, za§ wydostanie si¢ 25 ton chloru
(1 cysterna wagonowa), przy predkosci wiatru do 2 m/sek, moze spowodowac skazenie na obszarze ok. 120 km2,
w tym $miertelne na ok. 5 km?

Wypadek, ktory miat miejsce w hiszpafiskim kurorcie Alcanar w 1978 r., gdzie w wyniku wybuchu cysterny prze-
wozacej 23 tony skroplonego propylenu zgingto 217 osob, a kolejnych 200 zostato rannych doskonale ukazuje skalg
zagrozenia.

Powazna awaria — zdarzenie, w szczegolnosci emisja, pozar lub eksplozja, powstaje w trakcie procesu przemystowe-
go, magazynowania lub transportu, w ktorych wystepuje jedna lub wigcej niebezpiecznych substancji, prowadzace
do natychmiastowego powstania zagrozenia zycia lub zdrowia ludzi lub srodowiska lub powstania takiego zagro-
zenia z op6znieniem (Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Srodowiska, Dz.U. 2001 nr 62 poz. 627
z poézniejszymi zmianami).
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Z powyzszego wynika, 1z nawet najbardziej restrykcyjne przepisy prawa moga
jedynie ograniczy¢ zagrozenia, nigdy jednak nie wyeliminujg ich catkowicie. Jak
wynika z badan przeprowadzonych przez Najwyzsza Izb¢ Kontroli nagminnym
zjawiskiem jest wykonywanie przewozu pojazdami, ktore nie posiadaty badan
technicznych wykonanych w specjalistycznych stacjach diagnostycznych. Od-
notowuje si¢ rowniez przypadki, w ktorych transport odbywa si¢ pojazdami po-
siadajacymi usterki wykluczajace z przewozu okreslonego materiatu, jednakze
formalnie do tego przewozu dopuszczonymi. Innym odnotowanym w Polsce Zro-
dltem zagrozenia wypadkami z udziatem towardéw niebezpiecznych, jest problem
nietrzezwych kierowcow. Kolejnym aspektem zwigzanym z kierowcami jest brak
odpowiednich kompetencji wynikajacy z braku odbycia odpowiednich szkolen
1 nie posiadania stosownych uprawniefi, a co za tym idzie nieznajomoscig wlasci-
wosci przewozonych substancji 1 sSrodkow ostroznosci jakie nalezy zachowac, oraz
sposobu postgpowania w razie awarii lub wypadku. Powszechnym uchybieniem
jest niewystarczajace wyposazenie kierowcow w narzedzia drobnej naprawy, ap-
teczki, tablice ostrzegawcze itp. Spora grupa nadawcow nie dopetnia nakazu po-
wiadamiania jednostek policji o zamiarze dokonania przewozu, co jest bezposred-
nig przyczyng braku odpowiedniego nadzoru organdéw kontroli ruchu drogowego
nad transportem powyzszych materialow. Problem stanowi rowniez niewtasciwe
mocowanie 1 uktadanie pojemnikow z towarami niebezpiecznymi, tadunek mate-
riatdw o roznych wtasciwosciach oraz przekraczanie dopuszczalnych norm napet-
niania zbiornikéw oraz niewltasciwe oznaczanie tadunku.

Geopolityczne potozenie Polski sprawia, iz zagrozenie dla uczestnikow ru-
chu, ludnosci zamieszkate; w poblizu ciggow komunikacyjnych oraz srodowiska
naturalnego stanowi rowniez tranzyt towarow niebezpiecznych przez terytorium
naszego kraju. Gtéwnga przyczyng tego stanu rzeczy jest nieodpowiednia kontrola
na przejsciach granicznych oraz praca urzedéw celnych. Z informacji podanych
przez NIK wynika réwniez, ze zadania zwigzane z nadzorem nad przewozem to-
warow niebezpiecznych oraz zwigzanym z nim kursami i1 szkoleniami sg wykony-
wane W sposob niewystarczajacy 1 nierzetelny. Wojewodowie jako reprezentujacy
rzad w terenie nie zapewniajg rowniez wlasciwego wspotdziatania organow admi-
nistracji rzagdowej 1 samorzadowej odpowiedzialnych za nadzor 1 bezpieczenstwo
w przewozie fadunkoéw niebezpiecznych.

Bardzo cze¢sto dochodzi do przypadkow, gdzie w kazdej z faz procesu trans-
portowego towardw niebezpiecznych, nie zapewniono ludziom i srodowisku od-
powiednich Srodkéw ochrony przed skutkami wydostania si¢ szkodliwych dla
zycia 1 zdrowia substancji. Wynika to z niecodpowiednio sprawowanego nadzoru
Policji oraz Panstwowej Strazy Pozarnej nad zgtaszanymi do przewozu przesytka-
mi. Zgloszenia nadawcodw bardzo czgsto nie sg przesylane innym jednostkom, co
skutkuje brakiem monitoringu na catej trasie przewozu.
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Niejednokrotnie pomijanym problemem jest fakt przewozu tadunkéw niebez-
piecznych przez miasta bez uwzglednienia panujacych warunkow. Wiadze miast
nie korzystaja z przystugujacego im prawa do ograniczenia transportu omawia-
nych tadunkéw w godzinach najwigkszego nat¢zenia ruchu, w poblizu uje¢ wody,
obiektow uzytecznosci publicznej, czy terenow o walorach ekologicznych®,

W przeciggu ostatnich kilku lat zanotowano znaczny wzrost przewozu ta-
dunkow transportem samochodowym (rys. 3). Wedtug prognoz przedstawionych
w Strategii rozwoju transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku) ten-
dencja ta nie ulegnie duzym zmianom. Szacuje sig¢, iz przewoz tadunkéw (w mln
ton) transportem samochodowym w poréwnaniu do roku 2010 wzroscie o 19,6% -
22,3% w roku 2020, oraz o 34,4% - 41,1% w roku 2030. Wedtug statystyk Eurosta-
tu juz w 2012 roku Polska zajmowata czolowa pozycje w transporcie drogowym,
wyprzedzajac m.in. Hiszpanie, Francje czy Wielka Brytani¢", zas w przewozie
towarow niebezpiecznych zajmowaliSmy szostg pozycje'.

Przewdz towardw transportem samochodowym
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
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Rys. 3. Przewoz tadunkow ogotem, oraz towardw niebezpiecznych transportem samochodowym
w latach 2004-2012.

Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie danych Gléwnego Urzedu Statystycznego oraz M.
Rozycki, Co wiemy o rynku transportowym, czyli badanie rynku za 6 milionow ztotych z kieszeni
podatnikow, ,,TSL Manager” 2013, nr 7, s. 65.

Wzrost popytu na ustugi przewozowe omawiang galezig transportu wymusza
rowniez popyt na ciaggniki, naczepy, cysterny itd., co z kolei powoduje wicksze
zapotrzebowanie na paliwa, czyli towary niebezpieczne. Majac na uwadze powyz-

Najwyzsza Izba Kontroli, Informacja o wynikach..., op. cit.
http://epp.eurostat.ec.europa.cu/tgm/refreshTableAction.do?tab=table&plugin=1&pcode=ttr00005&language=en
(dostep: 12.07.2014 1.).

15 http://epp.eurostat.ec.europa.eu/statistics_explained/index.php?title=File:Transport_of dangerous goods by re-
porting_country, 2006-2011 (mio_tkm).png&filetimestamp=20120904142247 (dostep: 12.07.2014 r.).
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sze statystyki mozna sadzi¢, iz w najblizszych latach obserwowany bedzie wzrost
przewozu materialow niebezpiecznych.

Aby osiggna¢ zadowalajacy poziom bezpieczenstwa w przewozie towarow nie-
bezpiecznych nalezy skorzysta¢ przede wszystkim z rozwigzan kompleksowych,
traktujacych o catosci problemu transportu samochodowego oraz waskich, specja-
listycznych rozwigzan z dziedziny towaréw niebezpiecznych. Wynika to z jego
powszechnego lecz specyficznego charakteru. Pomimo, iz udziat tych towarow
stanow1 od 3% do 10% przewozonych materialow to ich specyfika wymusza sto-
sowanie specjalnych przepisow odnoszacych si¢ do tej strefy dziatalno$ci gospo-
darczej. Dla poprawy bezpieczenstwa, zwigkszenia efektywnosci przewozow oraz
zmniejszeniu kongestii na drogach 1 ulicach niezbedne jest stworzenie kompletnej
1 nowoczesnej sieci infrastruktury drogowej, nowych systemow przewozu tadun-
kow, zardwno w skali dalekobieznej, jak 1 w logistyce miejskiej. Rozwigzania te
muszg dotyczy¢ rowniez innych, bardziej bezpiecznych, gatezi transportu. Istnieje
konieczno$¢ inwestycji w kolej oraz zaniedbywang przez lata zegluge srodladows.
Zwigkszenie efektywnosci 1 obnizenie kosztow przewozow towaréw niebezpiecz-
nych tymi gafgziami transportu pozwoli na transport tych dobr z pominigciem
aglomeracji miejskich, obiektow uzytecznosci publicznej, czy terendw ochrong
przyrody. Tam gdzie nie ma takiej mozliwosci niezbedne jest zapewnienie bezpie-
czenstwa w przewozie owych towarow poprzez regulacje zwigzane z wyznacze-
niem odpowiednich tras 1 godzin przejazdu.
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